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Taxa auto - sfidare pina la capat

Taxa de prima inmatriculare parea de bun augur
pentru o tara care risca sa se transforme in cimitir
de masini, odata cu aderarea la Uniunea Europeana.
N-a fost, pina astazi, decit un sir de modificari inco-
erente si incorecte, un stufaris de declaratii contra-
dictorii si invocarea cu frenezie, dar nesustinuta de
actiuni, a principiului "poluatorul plateste".
Zbuciumul si protestele soferilor au dat culoare si
volum unei inconfundabile povesti roméanesti.
Interesele celor de la Dacia si ale importatorilor au
fost perfect netransparente, iar singurele sperante
ramase se indreptau spre instantele de judecata si
procesele intentate statului roman. Unii au cistigat,
altii asteapta, pe rolul instantelor aflindu-se peste
40.000 dosare privind taxa auto. Un singur roman
insa a scris cu adevarat istorie.

m Istorie confuza, hilbiita

Abia ce taxa a fost introdusa, in
ianuarie 2007, si Comisia Europeana
a deschis in martie procedura de
infringement (procedura de incalcare
este traducerea directa; se refera la
incalcarea dreptului comunitar - n.a.).
Motivul: taxa este discriminatorie
pentru anumite tipuri de masini. intre
mai si decembrie, Guvernul trimite
mai multe propuneri de modificare pe
care Comisia nu le accepta si
declanseaza faza a doua a procedurii
de infringement, premergatoare
actionarii Romaniei la Curtea euro-

exceptarea de la taxa introdusa in
anul precedent, cererea Rominiei de
prelungire fiind respinsa la inceputul
lui 2010.

In septembrie, ministrul Laszlo
Borbely anunta ca taxa auto va creste
din nou pentru masinile second-
hand, iar in noiembrie se anunta ca si
pentru Euro 5 se va plati taxa auto,
incepind cu 1 ianuarie 2011. Cresc si
taxele pentru Euro 2, 3 si 4, se mai
invoca o data ca "poluatorul plateste”,
argumentul final sustinind ca nu ne
putem permite sa casam flotile ntre-
gi de masini vechi pentru a aduce Tn
loc autoturisme second-hand. Tn

Ministrul Mediului, Laszlo Borbely, sustine ca persoanele care
au platit deja taxa considerata ilegala nu vor primi automat banii
inapoi. Taxa le va fi returnata doar celor care castiga in instanta.

peana de Justitie. Sub aceasta
amenintare, in 2008, taxa este
rebotezata "taxa de poluare", se
pastreaza principiul, dar se schimba
modul de calcul, astfel incit cuantu-
mul acesteia creste pentru masinile
noi si scade pentru cele second-
hand. Este momentul in care pro-
ducatorii, alaturi de comerciantii de
masini noi, panicati fiind, cer taxe mai
mari pentru second-hand si le obtin.
Tn noiembrie, cu ocazia unei vizite de
lucru la Mioveni, presedintele
Basescu propune ca masinile noi sa
fie scutite de taxa auto. Guvernul
reactioneaza imediat si aproba
exceptarea de la taxa pentru masinile
noi cu standard Euro 4 si capacitate
cilindrica sub 2.000 cmc, pina la
finele lui 2009. O luna mai tarziu,
Guvernul decide triplarea taxei pen-
tru autovehiculele second-hand
importate

Anii 2009 si 2010 aduc schimbari
peste schimbari si presiuni constante
din partea Comisiei Europene. in feb-
ruarie 2009 scade cu o treime cuan-
tumul taxei pentru masinile second-
hand, in martie se anuntd ca din
toamna se va introduce un impozit
anual calculat in functie de emisiile
de dioxid de carbon, Comisia com-
pleteaza inventarul discriminarilor in
iunie, iar in decembrie se termina

decembrie, dupa aprobarea unei
Ordonante de Urgentd, se descopera
ca taxa pentru second-hand nu
creste cu 50%, ci se ftripleaza,
ajungind si la 30.000 de euro.

Ajungem in primavara lui 2011,
sezon de cosmar pentru Guvernul
Boc:

- 7 aprilie: Curtea Europeana de
Justitie decide ca taxa auto de polu-
are din Romania este discriminatorie.

- 18 aprilie: ministrul Mediului,
Laszlo Borbely, sustine ca decizia
Curtii Europene se refera la forma
taxei din 2008 si ca taxa de poluare
este in acord cu legile europene.

- 29 mai: Ministerul Justitiei aver-
tizeaza ca Romania risca o noua pro-
cedura de infringement daca
Guvernul nu modifica taxa auto si nu
restituie banii incasati.

- 30 mai: Guvernul anunta ca va
modifica atat principiul, cat si modul
de calcul al taxei. Noutatea neastep-
tata este ca si pentru masinile inma-
triculate inainte de 2007 se va plati o
taxa, la revinzare.

m Conteaza sa stil
la ce usa europeana hai

in cele din urma, inevitabilul s-a
produs si Roméania a dat seama pen-
tru taxa auto in fata CEJ. Este merit-
ul unui sibian si al avocatului sau, pe
de o parte, si al Tribunalului Sibiu, pe
de alta. Concret, sibianul a cumparat
Tn 2008, din Germania, un autoturism
second-hand fabricat in 1997, avind
standardul Euro 2 si o capacitate
cilindrica peste 2.000 cmc. Pretul a
fost de 6.600 de euro, dar i s-a cal-
culat si o taxa de poluare de aproxi-
mativ inca 2.000 de euro. in urma
procesului deschis de el, pe motiv ca
taxa este contrarda normelor
europene, Tribunalul Sibiu a cerut
punctul de vedere al CEJ de la
Luxemburg. lar Curtea a decis ca
taxa incalca legislatia Uniunii intrucat
produce un dezavantaj la vanzarea
masinilor second-hand din alte state
pe teritoriul Romaniei.

Indaratnicia guvernantilor nostri in
fata evidentelor nu face decit sa ne
aminteasca si de alte situatii in care
Guvernul Boc mai intii a taiat, apoi a
masurat, iar de consecinte nu i-a
pasat. Au fost taiate sporuri salriale si
salarii din zona bugetara cu nemilui-
ta. S-au recistigat in urma proceselor,
dar Statul - dupa ce a folosit banii
economisiti n alte scopuri - refuza
sau amina platile datorate cetatenilor.
La fel se intimpla si cu anumite cate-
gorii de pensii, ceea ce ne conduce
la idea ca pentru Ministerul Finantelor
asemenea operatiuni au tinut loc de
imprumuturi.

In cazul taxei auto, un punct de
vedere interesant vine de la
Federatia Operatorilor Roméani de
Transport. Ei considera ca noua
propunere cu privire la Tncasarea
taxei de prima inmatriculare va bloca
si mai mult piata auto second-hand si
ascunde, de fapt, o modalitate de a
evita returnarea taxei auto. Pe de alta
parte, Guvernul creeaza iluzia ca
respecta hotérarea Curtii de Justitii a
Comunitatilor Europene. Ramine un
mister cum proprietarii de autove-
hicule (nu doar second-hand),
cumparate Tnainte de 2007, vor fi
obligati sa plateasca noua taxa, la

Ce este CEJ?

Curtea de Justitie a Comunitatilor Europene (sau Curtea Europeana
de Justitie, CEJ) interpreteaza legislatia europeana pentru a se asigura ca
aceasta se aplica in acelasi fel in toate tarile Uniunii Europene. De
asemenea, solutioneaza litigiile juridice dintre guvernele statelor membre
si institutiile europene. Persoanele fizice, intreprinderile sau organizatiile
pot, la rindul lor, sa aduca un caz in fata Curtii daca considera ca le-au fost
incalcate drepturile de catre o institutie europeana.

Curtea pronunta hotarari privind cazurile sesizate, cele cinci tipuri

intalnite frecvent fiind urmatoarele:

actiuni pentru pronuntarea unei hotarari preliminare - cand instantele
nationale fi cer Curtii de Justitie sa interpreteze un act legislativ European;
actiuni intentate pentru neindeplinirea obligatiilor - cand guvernele nu

aplica legislatia europeana;

actiuni Tn anulare - cand se considera ca anumite acte legislative ale
UE incalca tratatele europene sau drepturile fundamentale;

actiuni in constatarea abtinerii de a actiona - cand institutile UE nu
actioneaza pentru a lua deciziile pe care au obligatia de a le lua;

actiuni directe - intentate de persoane fizice, intreprinderi sau organi-
zatii Tmpotriva deciziilor sau actiunilor UE.

CM K

"Taxa de poluare introdusa de Romania, impusa masinilor la
prima lor inregistrare in Romaénia, contravine legislatiei Uniunii
Europene. Respectiva lege (prin care s-a introdus taxa de poluare la
prima inmatriculare - n.a.) are efectul de a descuraja importul si
punerea in circulatie a masinilor second-hand cumparate in alte
state membre", se precizeaza intr-un comunicat de presa al Curtii de
Justitie a Comunitatii Europene (CEJ).

vinzarea masinii. Legal nu se poate
deoarece Tnainte de achizitia bunului
ar fi trebuit sa cunoasca aceasta
obligatie.

m Ge nu s-a spus in Romania

In toata aceasta aventura cu taxe
si masini, intinsa peste tara noastra
din 2007 incoace, citeva teme au
fost eludate in mod constant. Toate
tin de calitatea de stat membru al
Uniunii Europene.

In Acquisul Comunitar, bunaoara,
sint patru capitole dedicate liberei cir-
culatii: persoane, marfuri, servicii,
capitaluri. Persoanele si marfurile, in
principal, fac parte din poveste, insa
in Romania nu s-a suflat un cuvint
despre grava incalcare a Acquisului.
Liniste de mormint a fost si in privinta
perturbarii Pietei Unice Europene
prin taxele jonglate de Guvernul Boc.

Cum Uniunea Europeana nu a
inceput si nu se termina cu Romania,
citeva "secrete" merita a fi dezvaluite.

In acest an, Comisia Europeana

industrial, companiile private, organi-
zatiile publice, autoritatile statelor
member si ONG-urile. Motivul, care
acopera perfect obiectul consultarii e
limpede, deoarece sint afectati:
cetatenii care aduc intr-o tara un
autovehicul inmatriculat in alta targ;
firmele care detin autovehicule intr-
un stat si le utilizeaza in altul; firmele
dintr-un stat mebru care comercial-
izeaza masini second-hand in alte tari
din UE; firmele de leasing si inchirieri
masini.

Birocratia si formalitatile greoaie
de reinmatriculare, pe linga cazurile
de dubla taxare la Tnmatriculare
(cauzate de reglementari nationale
privind taxarea la inmatriculare near-
monizate si aplicate neuniform), se
subinteleg deja.

In acest context, CE cauta idei i
solutii pentru simplificare. Opiniile
adunate in perioada de consultare se
dau publicitatii si vor conta chiar la
relansarea Pietei Unice (PU), pentru
ca Strategia Noua pentru PU este o
tema serioasa. Pledoaria pentru o
Piata Unica a soferilor este inclusa.

Gheorghe Popescu, seful Administratiei Fondului de Mediu si
fost sef al Agentie Nationale pentru Locuinte, este ocolit de presa in
mod constant cind vine vorba despre taxa auto.

va propune o simplificare a for-
malitatilor si conditilor pentru Tnma-
tricularea unui autovehicul inmatricu-
lat anterior Tn alt stat membru. in pre-
alabil, intre 3 martie si 26 mai, s-a
desfasurat - la nivelul intregii Uniuni! -
o consultare (dezbatere) publica
menita sa identifice principalele difi-
cultati cu care se confrunta cetatenii
UE, dar si organizatiile din sectorul

In asteptarea viitoarelor regle-
mentari, va propun sa nu uitati ca in
timp ce Comisia Europeana ne con-
sulta si tine cont de parerea
cetatenilor europeni din Romania,
acasa la noi nu ne-a bagat nimeni in
seama, din rindul guvernantilor, desi
consultarea publica este obligatorie.

Viorel COSMA



